- diagnosztika

Ezek utan mar csak ki kell kapcsolni a
szelepet (6t6dik 4bra). Ezt megint a
kondenzatorra kotéssel végzik, mivel a
kondenzator gyorsan ,nyeli” az dramot.
A két alsé abran az éppen nem aktiv
szeleppel végzett toltést latjuk: a
hatodik abran a bal oldali 2-es végfok
és a jobb oldali 7-es végfokon keresz-
tll a jobb oldali szelep tekercsében
kialakitjuk az aramot, majd az utolso
abran lathaté médon megszakitjuk az
aramkort, ettél a jobb oldali tekercs
alsé pontjan feszlltségcsucs jelenik
meg, amit a diédan keresztil a kon-
denzétorra vezetink. A diddanak
kdészdnhetéen a kondenzatoron csak
néni tud a feszlltség, hiszen a 4-es
végfok ekkor folyamatosan nyitva van.
Eddig sz6l az elmélet. Most nézzik
meg, milyen médon tudnank megjele-
niteni egy oszcilloszképon a tekercs
nyitbdramat, illetve a tekercs sarkain
lévd fesziltséget. A benzinbefecsken-
dezd szelepeken mindig csak az egyik
kapcson mértiik meg a fesziltséget,
hiszen a masik kapocs folyamatosan a
12 voltos haldzati feszlltségre volt
kétve. A common-railnél azonban
ennek masképp kell lennie, legalabbis
az elmélet szerint. A feszlltséget tehéat
mindenképpen két ponton kellene
mérnunk.

A szelepeken a véarhaté dramerdsség
kb. 20—22 amper. Az FSA 560-as
motorteszterhez két aramméré fogd
tartozik. A 20 amperos éppen kevés-
nek igérkezik, viszont a jobb felbontas
miatt ezt valasztottuk, szemben a
nagyobb, 1000 amperos fogoval.
(Tipp: a fogo altal érzékelt latszolagos
aramerdsséget csokkenthetjik, ha a
fogot kicsit megnyitva helyezzik a
kdbelre — pl. kbzéje tesziink egy papir-
szeletkét —, minket ugyanis elsésorban a
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5. dbra: arammér6 fogd csatlakoztatasa
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jel lefutasa érdekel.) A tekercs sarkain
megjelené varhato feszultség sajnos
szintén meghaladja a békés célokra
kifejlesztett FSA 560 feszliltség mérés-
tartoményéat — legalabbis ebben az
Uzemmddban (40 volt).

A megoldas: készitettiink egy feszilt-
ségosztot egy 22 kohmos potenciomé-
terrel, annak két szélsé végét a
vizsgalando jel és a test k6zé kotottuk,
mig az oszcilloszkdpot a kdzépsé l1ab
és a test kozé kapcsoltuk. igy barmi-
lyen osztas beallithatd, a gyakorlat
igazolta is ennek szlikségességét.
Figyelem! A fenti médon viszonylag
kdénnyen tonkre lehet tenni az EDC-
vezérléegység végfokat, egy testzarlat
ebben az esetben végzetes hiba lenne!
Csatlakoztattuk a motortesztert (eléiras
szerint elébb a testkabelt, mondanak
ekkor valoszinlleg a Bosch-tanfolya-

6. abra: ,Y” kabel bekodtése

mon nevelkedett szakemberek),
szétvalasztottuk a 2-es hengerhez
vezetl két kabelt, az egyikre feltettiik
az aramméré fogét (5. dbra).

A polaritassal egyel6re nem kell
foglalkozni, ha a kép a feje tetején all,
a fogot meg kell csak forditani.

A 3-as henger csatlakozojat
lehuztuk, mindkét kapocsra
j6 mindségl ,Y” kabelt
helyeztink, majd ebbe
dugtuk be az oszcilloszkép
feszlltségméré bemenetét —
mindig csak az egyik kapocs
és a test k6zé —, ahogyan az
a 6. abrdn lathaté. A kébel
mindsége két okbdl 1énye-
ges: egyrészt kis ellenéallasu-
nak kell lennie, j6 érintkezés-
sel, mivel a varhaté aram-
erésség 20 amper koérili —
egyes rendszerek le is
allhatnak a megndévekedett
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8. dbra: ,modositott” szeleparam a
monitoron
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10. dbra: aram / fesziiltség (1) goérbék
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